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Harnosand bidrar till en hallbar framtid genom att
utveckla en livaktig stadskadrna dar invanarna kan réra
sig tryggt under hela dygnet utan patrangande buller
och luftfororeningar. Invanarna trivs i sin kommun.
Kommunen utvecklas i medvetenhet om att
anvandningen av dndliga resurser maste begransas.




1 Bakgrund och syfte

Harndsand bidrar till en hallbar framtid genom att
utveckla en livaktig stadskarna dar invanarna kan réra
sig tryggt under hela dygnet utan patrangande buller
och luftféroreningar. Invanarna trivs i sin kommun
samtidigt som den medvetet utvecklas med hansyn till
att anvandningen av dndliga resurser maste begransas.

Det 6vergripande syftet med ett trafikprogram for
Harndsand ar att beskriva planeringsinriktningen och
att illustrera en framtidsbild for stads- och trafikutveck-
lingen i Harnésand. Trafikprogrammet beskriver ett
utbyggt trafiksystem dér fokus ligger pa prioritering
mellan olika trafikslag samt pa utvecklingsméjligheter i
trafiksystemet.

Trafikprogrammet har sin tyngdpunkt pa de centrala
delarna av Harnésand, dar marktillgangen ar en
begransande faktor och dar det finns manga utmaningar
for ett hallbart trafiksystem. Det maste vara enkelt och
bekvamt att bo, verka och forflytta sig inom och mellan
Harnosands centralort, kommunens storre tatorter,
smaorter och landsbygd, men ocksa éver kommun-
gransen. Harndsand Central har strategisk betydelse for
byten mellan olika transportslag. Flera av trafikprogram-
mets stallningstaganden och strategier ar giltiga bade i
tatort och landsbygd, medan I6sningarna i andra fall
skiljer sig at.

Harnosands tidigare beslutade mal och évergripande
inriktning enligt den kommunomfattande dversikts-

planen utgor utgangspunkt for innehallet i trafik-
programmet. Som utgdngspunkt har ocksa bland
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Harnosand ska utvecklas
mot en struktur som tydligt
signalerar en prioritering
mellan trafikslag dar cykel-,
gang- och kollektivtrafik har
foretrade framfor biltrafiken.

Sdirskilt vintertid kan utrymmet bli begrdnsat. Alla olika
trafikslag mdste da samsas inom tillgcingliga ytor .
Omsesidig hcinsyn krévs fér framkomligheten och de
oskyddade trafikanternas sckerhet.

annat anvants trafiknatsplan, kollektivtrafikplan,
projekt Basta resan samt kommunens stallnings-
taganden vid yttranden 6ver nationell och regional
transportplan for ar 2014-2025. Trafikprogrammet
beskriver en tdnkbar framtidsvision fér Harnésand
omkring ar 2050 och innehaller ett flertal stall-
ningstaganden och strategier inom omradena
stadsbyggnad, regional tillganglighet, cykeltrafik,
gangtrafik, kollektivtrafik, biltrafik och parkering
samt transport av varor och gods.

Syftet ar att stallningstaganden och strategier ska
leda mot och framja en realistisk, dnskvard
utveckling av ett hallbart trafiksystem. Stadsplane-
ringen i Harndsand ska utvecklas mot en struktur
som tydligt signalerar en prioritering mellan
trafikslag dar cykel-, gang- och kollektivtrafik har
foretrade framfor bitrafiken. Naturliga, gena och
trygga forbindelser mellan stadens olika delar ska
skapas dar de saknas idag. Harnésands kvaliteter,
inte minst socialt, ska lyftas fram.

Trygga, intressanta motesplatser, gérna i anslutning
till stadens strander, framjar en utveckling for
Harnosand dar tillgang till ett utbud i form av handel
utgor ett viktigt inslag, men dar det offentliga
rummet i staden ocksd har mer att erbjuda invanare
och besokare. Samtidigt ska utvecklingen i Harno-
sand bidra till att Sveriges nationella dtaganden om
minskad klimatpaverkan, helst utan nettoutslapp av
klimatgaser, uppfylls till &r 2050. Detta forutsatter
utveckling av ett hallbart transportsystem, dar
stadsplanering och utvecklade alternativ for klimat
smarta fordon och branslen samverkar i en positiv
samhallsutveckling.



Bakgrund och syfte (forts.)

Avsikten &r att trafikprogrammet ska anvandas som
ett kommundvergripande program fér kommunens
planerings- och utvecklingsarbete, bland annat nar
det géller prioriteringar av atgarder i transport-
systemet och for investeringsplanering.

Genomforande

For att nd framtidsbilden till ar 2050 kan planeringen
for det framtida Harndsand inte vénta. Strukturer som
gator och ledningsnat ligger kvar i stort of6éndrade i
hundra ar eller mer. Det &dr darfér nédvandigt att
snarast bryta invanda monster i den fysiska planering-
en for att tillmotesga forvantade krav fran Harnésands
framtida invanare. De kommer troligen att stalla hoga
krav pa tydliga strukturer som stédjer cykel, gdng och
kollektivtrafik. Programmet innehaller darfor mal for
staden framtida utveckling och strategier som syftar
till att nd malen.

Stadens trafiklésning maste stédja en hallbar utveck-
ling och trafikprogrammet déarmed ligga till grund
ocksa for bebyggelseutvecklingen. Den fungerar da
som ett verktyg och riktmarke for en framtida hallbar
utveckling av transport- och bebyggelseplanering i
Harnosand, vilket avses ske i en langsiktig, kontinuer-
lig process i samverkan med kommunens invanare.
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For att na framtidsbilden till
ar 2050 kan planeringen for
det framtida Harnosand inte
vanta.

Férutom 6versiktsplanen
anger trafikprogrammet
planeringsférutsdttningar fér
andra kommunévergripande
dokument sdsom handlings-
planer.

Trafikprogrammet maste stracka sig over en lang
period, men ju langre fram i tiden vi blickar desto
storre blir svarigheterna och osdkerheten i att
forutsdga samhallsutvecklingen, attityder och nya
tekniska I&sningar.

Stéllningstaganden och strategier i Harnésands
trafikprogram bor dérfor ses dver och revideras
vid behov. Trafikprogrammet ska ocksa beakta
olika arstider och klimat samt klimatférandringar
som innebdr dndrade forutsattningar for
planeringen. Det kommer att vara vagledande
bland annat vid aktualisering av oversiktsplanen,
vid framtagande av andra kommund&vergripande
stdllningstaganden samt vid upprattande av
handlingsplaner som berér:

Gatunat
Cykelnat
Gangtrafiknat
Kollektivtrafik
Parkeringsytor
Gronstruktur

Energi/miljo



2 Framtidsbild Hdrnésand 2050

| Hdrnésand &r det enkelt och bekvamt att bo, verka
och forflytta sig for alla genom att g3, cykla och aka
kollektivt. Det galler inom centralorten Harndsand, till/
fran Harndsands storre tatorter, smaorter och
landsbygd men ocksa éver kommungrénsen. Detta
forutsatter en framsynt stadsplanering som utgar fran
transportsystemets struktur och foérutsattningar.

Tillsammans utvecklar kommunen och invdnarna
trafiksystemet for hallbara transporter. De mervarden
som gang-, cykel- och kollektivtrafiken ger i form av

till exempel god hilsa, valbefinnande, lagre kostnader,
battre mojlighet till social kontakt och gemenskap samt
minskad miljobelastning lyfts fram.

Utformningen ar sadan att det upplevs naturligt att
uppsoka staden, gora darenden och ta sig till arbetet pa
annat satt an med bil. Langre resor gérs med kollektiv-
trafik, framst tag. Viss genomfartstrafik och nyttotrafik
behdver ske med bil, men onddiga bilresor har genom
stadens utformning kunnat ersattas av ett mer hallbart
resande. Ytor for vdagar och parkering har minskats till
forman for andra andamal med hdgre prioritet. Infra-
strukturen for fossilfria drivmedel och nya typer av
fordong med mindre miljopaverkan ar utbyggd.

Stadsbilden bjuder darfor pa ett stort inslag av cyklis-
ter, vuxna som barn, liksom gaende som promenerar
langs de mdnga gangstrak som binder samman stads-
delarna. Utformningen av gatorna inbjuder manniskor
till att vistas, ga eller cykla dar. En del asfalterade ytor &r
omvandlade till tradalléer, andra till planteringar,
odlingar eller till gdng- och cykelvédgar. Den tdtare struk-
turen i stadskdrnan gor att fordon som endast kréaver ett
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Ar 2014 var utrymmet begrénsat for gdende och cyklister pa Storgatan vid Véstra kanalbron. Sedan den nya éverfarten
frdn Héirnén togs i bruk har biltrafiken néstan férsvunnit fran Storgatan.

Utformningen &dr sadan att det upplevs
naturligt att uppsoka staden, gora drenden
och ta sig till arbetet pa annat satt an med bil.




Framtidsbild Hdrnésand 2050 (forts.)

begransat utrymme har prioriterats. Parkeringsplatser ar
yteffektiva och strategiskt placerade och ar upplatna fér
fordonstyper pa sadant satt att det framjar stadsmiljo,
hallbart resande och tillganglighet.

Sjofartsstaden Harnésand, med batlivet och vattnet
som ett blatt band genom staden, ar kantad med
rekreationsstrak. Olika verksamheter i anslutning till
vattnet tillfor liv och rérelse 6ver dygnet. Vattenvdagarna
utnyttjas ocksa som transportleder. Utgdngspunkten for
planeringen ar stadens korta avstand och struktur som
mojliggor fortatning, varierande topografi och vattnet
som en naturlig lank mellan stadsdelarna.

Den tydliga stadskarnan, Harndsand Central, jarnvagen
och broférbindelserna ar en viktig del i Harnésands
héllbara transportsystem. Ostkustbanan ar utbyggd till
dubbelspar. Djuphamnen dr en viktig del av det natio-
nella transportsystemet.

Det finns bade gang- och cykelvagar som bildar ett

sammanhangande vagnat och som &r anpassade P& Ostra Kanalgatan stod ér 2014 mdnga bilar och tittade 6ver vattnet. Ar 2050 har klddesbutikerna fatt en ny entré och
for olika trafikanters behov. Underhall av gang- och skyltfénster som skdnker butiksbes6karna kontakt med stadens strédnder, vilket skapar nya métesplatser.

cykelvagnatet ar prioriterat aret runt. Invanarna kan lita
pa att komma fram bade snabbt, sakert och bekvamt
pa cykel. Nya typer av cyklar underlattar markant for
cyklisten att ta hojdskillnaderna i staden, cykla langre vattnet som ett blatt band genom staden, ar

striackor och transportera varor. kantad med rekreationsstrak.

Sjofartsstaden Harnésand, med batlivet och

Olika verksamheter i anslutning till vattnet
Gangstraken ar attraktiva eftersom de antingen ligger i

variationsrika miljoer med natur- och upplevelsevarden
eller ar utvecklade for att uppna sadan variation.

tillfor liv och rorelse 6ver dygnet.

TRAFIKPROGRAM HARNOSAND



Framtidsbild Hdrnésand 2050 (forts.)

I avgransade delar av stadskdrnan sker alla forflyttningar
pa de gaendes villkor, men med hdnsyn tagen till de
utpekade pendlingsstraken med prioriterad fram-
komlighet for cykel. Trafiksystemet upplevs som tryggt
for barn och ungdomar att forflytta sig i, vilket minskar
skjutsandet med bil till forskola, skola och
fritidsaktiviteter.

Kollektivtrafiken ar utvecklad utifrdn resendrernas
individuella behov géllande flexibilitet, service,
bekvamlighet och enkelhet. Fordon &r av mindre
storlek an tidigare. Invanare bade i tatorter och
landsbygd nyttjar ofta kollektivtrafiken och anvander
de nya informationskanaler och smarta tjanster som
den erbjuder. Det &r enkelt att kombinera cykling
med buss- och tagresor. Tagtrafiken anvands flitigt
och dess betydelse har 6kat.

Bebyggelse utanfor centrala Harndsand ar koncentre-
rad utmed hogkvalitativa strak for cykel- och kollektiv-
trafik. Det &r fler manniskor som bor i centrala Harno-
sand nu efter fortatning av bebyggelsen, samtidigt
som kopplingen till naturen och grénytorna bevarats
och forstarkts.

Stadens olika delar &r sammanbyggda och integrerade.
Stadsdelen Kronholmen & ombyggd och fortdtad och
utgor en attraktiv del av stadskarnan. Utformningen av
paradgatan Nybrogatan ar tilltalande och funktionell.
Allt fler manniskor valjer att vistas i stadens centrala
delar for olika slags aktiviteter med god tillganglighet
till bade offentlig och kommersiell service. Naringslivet
och handeln férnyar sig utifran hallbara resvanor och
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Nybrogatan dr stadens huvudaxel. Ar 2014 dominerade bilarna helt gatubilden. Ar 2050 finns utrymme fér alla trafikslag.

Kollektivtrafiken dr utvecklad utifran
resendrernas individuella behov gallande
flexibilitet, service, bekvamlighet och enkel-
het. Fordon d@r av mindre storlek dn tidigare.




Framtidsbild Hdrnésand 2050 (forts.)

olika typer av distributionstjanster har utvecklats for
varor och gods.

Harnosand ligger i framkant i Sverige avseende hall-
barhet och resurs- och energihushallning. Invanarna
anvander olika typer av fordon som inte dr beroende
av fossila branslen. Lokalt producerade drivmedel
finns att tillgd och infrastrukturen ar val utbyggd for
olika typer av fordon. Tillgangen till elbil eller hybrid-
fordon genom bilpooler, uthyrning eller ldnesystem &r
god och darfor har behovet att 4ga en egen bil
minskat.

Manga manniskor bescker Harndsand. Det finns latt-
tillgdngliga, hallbara fardsatt for att ta sig till staden
och det finns utvecklade hyr- och lanesystem som
underlattar for besdkare och hemtransport av varor.

Besokare kdnner sig val mottagna i Harndsand dar
mojligheterna att byta till olika trafikslag ar val utveck-
lade. De ytor som inte langre behdvs for biltrafik och

parkering har tagits tillvara till en livaktig stadskarna dar
invanarna kan réra sig tryggt under hela dygnet utan Ar 2014 méttes besékarna av en bakgata nér de steg av tdget. Ar 2050 kan den som vintar pd tdget smita in i ndgon av de

patrangande buller och luftfororeningar. Invanarna har mysiga smabutikerna. Det kédinns ocksd som om stadskdrnan kommit ndrmare.

en stad som de trivs att vistas i och som med hansyn till
risken for globala miljoeffekter medvetet ar utvecklad i
syfte att begrdnsa anvdndning av andliga resurser. Allt fler manniskor valjer att vistas i stadens

centrala delar for olika slags aktiviteter med
god tillganglighet till bade offentlig och
kommersiell service.

TRAFIKPROGRAM HARNOSAND



3 Stdllningstaganden och strategier

Stdllningstagandena i trafikprogrammets ar
formulerade med sikte pa ar 2050. Programmet
kommer att behdva ses 6ver och revideras innan dess
da det ar uformat mot bakgrund av kunskapslaget ar
2014. Vissa stallningstaganden och strategier kommer
fortfarande vara aktuella ar 2050, medan teknikut-
veckling och samhallsutveckling i andra fall kommer
att medfora att det blir n6dvandigt att gora
revideringar i det ursprungliga programmet.

3.1 Stadsbyggnad

Stallningstaganden

® Bebyggelsen dr koncentrerad utmed cykel- och
kollektivtrafikstrak.

® |angsiktiga investeringar gynnar de hallbara
transportslagen.

e Det ar try%gt och sdkert att ga eller cykla for
boende i kommunens tatorter, smaorter och
deras narhet.

® Fler manniskor valjer att vistas i det offentliga
rummet, till exempel i parker och pa torg.

® Sammanhangande promenadstrak langs vattnet i
staden dr utvecklade.

e Bebyggelsen i Hirndsands boende- och livsmiljoer
fortatas for en vaxande befolkning.
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Sammanhidngande promenad-
strak langs vattnet i staden ar
utvecklade.

® Det ar latt for besdkare att orientera sig och na
olika malpunkter

Strategier

® Utga fran ett hallbart transportsystem vid stads-
utveckling och bebyggelseplanering.

® Omgestalta gaturummet for lagre hastigheter och
farre upplevda barriareffekter.

®(Oka orienterbarheten.

® Prioritering vid nybyggnad av infrastruktur:
1. Cykeltrafik, 2. Gangtrafik, 3. Kollektivtrafik,
4, Biltrafik.

® | stadkarnan ges gangtrafiken hogst prioritet.

® Oka kunskapen om invénarnas resbehov och attityder
till transportsystemet.

® Tillampa Hela resan-perspektiv, det vill sdga
mojligheter att utnyttja de hallbara transportslagen

gemensamt.

® Planera for 6kad trafiksakerhet for alla trafikant-
grupper.

® Planera for 6kad tillganglighet for alla.



Stdllningstaganden och strategier (forts.)

3.2 Regional tillganglighet

Stdllningstaganden

® Det finns val fungerande gods- och persontrans-
porter som bidrar till en héllbar regionsforstoring.

® Det finns ny jarnvag Sundsvall-Harndsand.

® Tillgéngligheten till nationella och regionala
kollektivtrafiknoder och flygplatser &r god.

® Det finns utvecklade system som mojliggor
funktionella byten mellan olika trafikslag.

Strategier

e Inrikta regional och lokal planering pa utbyggnad av
spartrafiken for 6kad trafikering och hojd kapacitet.

e Utveckla infrastruktur fér samordning mellan
sjofart och landtransporter.

e Starkt samordning mellan nationella, regionala och
lokala vagnat.

® Utveckla regional samverkan kring
information som skapar positiv attityd till
hallbart resande med kollektivtrafik.

® Efterstrava goda villkor for cykel i samverkan med
kollektivtrafiken.

TRAFIKPROGRAM HARNOSAND

Cykelnatet ar utbyggt med
hansyn till cyklisternas olika
behov.

3.3 Cykeltrafik

Stallningstaganden

® Andelen cyklister i trafiken 6kar.

e Cykelndtet inom centrala Harndsand dr utbyggt med hansyn till
cyklisternas olika behov och med god koppling till omgivande

bostadsomraden och arbetsplatser.

Strategier

® Planera for ett sammanhangande cykelvagnat med
goda kopplingar inom centrala Harnésand och till
omgivande bostadsomraden och arbetsplatser.

e Utveckla cykelstrakens tillganglighet, attraktivitet,
trygghet och sakerhet.

e Prioritera och separera cykeltrafiken vid utbyggnad
av trafiksystemet.

e Oka kommuninvénarnas kunskaper om méjligheter
och férdelar med att cykla.

e Inratta cykelparkeringar pa strategiska platser, till
exempel i stadskarnan och vid bytespunkter till
kollektivtrafik.

10



Stdllningstaganden och strategier (forts.)

3.4 Gangtrafik

Stdllningstaganden
® De gaende har hogst prioritet i stadskarnan.
® Antalet gdende i centrala Harnésand okar.

® Gangstraken mellan centrala Harnésand och
viktiga malpunkter ar utbyggda med hansyn till
olika gangtrafikanters behov.

Strategier

® Prioritera och separera gangtrafiken fran annan
trafik.

® Utveckla gangstrakens tillganglighet, attraktivitet,
trygghet och sakerhet.

e Utveckla starka och naturliga kopplingar mellan
stadskarnan och viktiga malpunkter inom
centrala Harndsand och i dess nérhet.
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Gangstraken ar utbyggda
med héansyn till olika gang-
trafikanters behov.

3.5 Kollektivtrafik

Stdllningstaganden

® Kollektivt resande ar enkelt, prisvart, palitligt och
bekvamt.

® Kollektivtrafiken ar tillganglig for alla invanare.

® Det kollektiva resandet 6kar arligen i relation till
bilresandet.

® Det finns nya kollektiva resealternativ.

Strategier

® Utveckla kvalitet; turtathet, avgangstider och
information.

® Utveckla nya former av kollektivtrafik, till exempel
anropsstyrd trafik

®Utveckla bytespunkter och pendlarparkeringar.

® Prioritera befolkningstdta omraden vid utbyggnad
av kollektivtrafiken.

® Kollektivtrafikstrak utvecklas.

11



Stdllningstaganden och strategier (forts.)

3.6 Biltrafik och parkering

Stillningstaganden
® Antal resor med bil minskar.
® | uftféroreningar och buller fran biltrafiken minskar.

® Parkeringsytor pa attraktiva platser i centrala
Harnosand ar omvandlade for andra andamal.

® Fordonen ar energieffektiva, resurssnala och har
liten klimatpaverkan. De framfors pa ett ansvars-

fullt satt med hansyn till miljon.

® Det finns god tillgang till elbilar och hybridfordon
genom bilpooler, uthyrning eller [anesystem.

TRAFIKPROGRAM HARNOSAND

Fordonen dr energieffektiva,
resurssnala och har liten
klimatpaverkan.

Strategier

® Planera staden och gaturummet pa ett satt som
minskar efterfragan pa transporter med egen bil
och som ger 6kad transporteffektivitet.

® Stimulera system for lokalt producerade fordonsbranslen

Bygg ut infrastrukturen for fossilfria drivmedel och
fordonsslag med lag paverkan pa miljé och klimat

® Koncentrera den tunga trafiken till ett fatal strak.

® Planera biltrafiken med bra koppling till kollektivtrafiken genom
att skapa vdlbelagna bytespunkter

® Prioritera yteffektiva fordon vid planering av parkeringsan-
laggningar

Utveckla innovativa och yteffektiva
parkeringslésningar for centrala Harnésand.
Stimulera samdkning och inrattandet av bilpooler.

e Parkeringsregler och avgiftssystem &r utformade sa
att hallbara transporter prioriteras.

e Hastighetsbestammelser anpassas med hénsyn till
trafiksdkerheten och risken for miljostérningar.

® Utvecklade informationssystem leder trafikanter

den kortaste vagen till parkeringsyta nara
malpunkten.

12



Stdllningstaganden och strategier (forts.)

3.7 Transport av varor och gods

Stdllningstaganden
® Antalet tunga godstransporter genom centrala Harnésand minskar.

® Godstransporter sker i 6kad utstrackning via
samlastning.

® Godstransporter flyttas fran vag till spar.

Antalet tunga transporter
genom centrala

® Mittnorden-korridoren ar etablerad.

® Hirndsands djuphamn ar en viktig del av det Harnésand minskar.

nationella transportsystemet.

Strategier
® Effektivisera distributionen av varor och gods.

® Utveckla dialog och samverkan med handel och
foretag om transporter av varor och gods.

TRAFIKPROGRAM HARNOSAND

Trafikprogrammet har tagits fram inom ramen fér
Hdrnésands kommuns deltagande i Energimyndighetens
projekt Uthadllig kommun och med stdd fran Idnsstyrelsens
regionala utvecklingsfond inom projektet Hdllbar framtid i
Vésternorrland.

Frdn kommunen har personal frdn Samhdllsférvaltningen
och Kommunstyrelseférvaltningen deltagit. Hirndsands
politiskt sammansatta styrgrupp fér Uthdllig kommun har
ocksa deltagit i arbetet med programmet.

Héarndsands
kommun

@Energimyndighefen SWECO ﬁ

Lansstyrelsen
Vasternorrland
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Appendix

Fordjupning

I nedanstaende appendix beskrivs som bakgrund
kunskapsldaget som det ser ut idag, ar 2015. Det
pagar for narvarande stora systemférandringar inom
energiomradet, vilka kan fa avgérande betydelse for
de foreslagna strategierna i programmet. Denna
bakgrund till féreslagna atgarder kommer att
behova ses dver regelbundet, vilket kan medféra
behov att revidera stéllningstaganden och strate-
gier.

Bakgrund

Trafikprogrammet har tagits fram inom ramen for
Harndsands kommun medverkan i Energimyndig-
hetens program Uthallig kommun ar 2011-14,
"bilsnal planering i sma och medelstora stader”.
Programmet har ocksa fatt stod fran det regionala
projektet “Hallbar framtid i Vasternorrland” ar
2013-15. Tankar och idéer har dérmed kunnat
presenteras och delas inom ett nationellt natverk, ett
tiotal orter i liknade situation som Harnésand och

vdra grannkommuner.

Allmant ar avsikten med ett kommunalt program att
det ska bryta ner kommunens visioner och mal for
ett tilldmpningsomrade, i detta fall trafiken.
Programmet galler i forsta hand for centrala
Harnosand, dar marktillgangen ar begransad.
Behovet av ett separat program fér kommunens
dvriga tatorter - Ramvik, Utansjoé och Alandsbro eller
kommunens ca 10 smdorter och landsbygd bedéms
som litet i dagsldget. Trafikprogrammets stéllnings-
taganden och strategier dr giltiga bade i tétort och
landsbygd. | programmet betonas vikten av att alla
kommuninvanare pa ett smidigt satt kan na
centralorten och Harndsand central med ett rikt
utbud av olika fardmedel som ér till nytta for alla
kommuninvanare.

TRAFIKPROGRAM HARNOSAND

Programmet utgor en vagledning for planer
som innehaller detaljerade beskrivningar for
genomfdrandet. | vissa fall finns program inom
andra sakomraden med delvis motstridiga mal
som kan behdva jamkas.

Angivna stéllningstaganden och strategier utgor
konkretiseringar av det som anges i nationella och
regionala mal samt av kommunens egna styrande
dokument, bl.a. 6versiktsplanen. Mera exakta
beskrivningar av vilka dtgarder som bér genom-
foras och deras utférande presenteras inte pa
programniva utan tillhér underliggande
dokument och planer. | programmet anges till
exempel inte hur I16sningar fér grupper med
sarskilda behov bor utformas. Daremot anges i
programmet att tillgdngligheten bor underlattas
for alla, med utgangspunkt fran den sedan
tidigare beslutade prioritetsordningen for
cyklister, gdende, kollektivtrafik och biltrafik.
Programmet ska ocksa med utgangspunkt fran
dagens kunskap ge en realistisk bild av
utvecklingen pa langre sikt.

Arbetet att utforma trafikprogrammet har utgatt
fran redan beslutade dokument dér de viktigaste
har varit:

e  Oversiktsplan
®  Kollektivtrafikplan
®  Trafiknatsplan

®  Lansprojektet "Basta resan”

Trafikprogrammet ska darfor beskriva trender som
kan krdava anpassningar i samhalls- och trafik-
planeringen infor de forandringar vilka bedéms
vara mest sannolika infor framtiden. Genom att
identifiera forandringar i god tid star kommunen

battre rustad infér de férandringar som kan
forvantas i framtiden.

Att det dr noédvandigt av att minska biltrafiken i
tatorterna och goéra dem mera tillmétesgdende och
lattorienterade for cyklister och fotgangare ar en
sadan globalt uppmarksammad trend. Stora
satsningar gors darfor idag i stader i bl.a. Europa,
Asien och Sydamerika. Det finns en medvetenhet
om att det inte ar mgjligt att eliminera trafikproblem
genom att bygga nya trafikleder. Nya leder medfor
oftast bara 6kad trafik och stérre avstand mellan
malpunkter. Sadana risker for storskalig trafikinfarkt
ar framst ett problem for miljonstader och inte for
medelstora stdder som Harndsand. Nar férandring-
arna genomfors i storstader finns det en risk att
mindre och medelstora stader uppfattas som efter
sin tid av nasta generation som refererar till stérre
stader och ofta ocksa tilloringat mer av sin tid dar.
De vanjer sig vid storstadens mojlighet att forflytta
sig pa ett enkelt, miljovanligt pa annat satt an egen
bil.

Vi manniskor har ofta svart att frdnga vanor som
blivit rotade. Det ar darfor troligt att de som skaffat
sig vana att anvanda bil dagligen fortsatter med det
trots vetskap om att negativa effekter pa ekonomi,
miljo och halsa talar for ett andrat beteende. Mindre
stader har fordelar med relativt korta avstand, lagre
bullerniva och ldga halter luftféroreningar, men
behover en varierad miljé och férbattrade
trafiklsningar for att mota néasta generation.

Trafikprogrammet férordar inte ndgon begransning
av person- eller godstransporter. Harndsand
behover dven i framtiden ett rikt utbud av
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mojliga person- och godstransporter. Framtidens
Harndsand bor utvecklas som ett energiresurs-
och transportsnalt samhalle. Det staller krav pa
att planera kommunens boende, arbetsplatser,
skolor, handel och andra livsmiljéer och sa att det
upplevda avstandet till olika funktioner minime-
ras. En utspridd bebyggelse medfor att behovet
av transporter 6kar, och att kollektivtrafikens
attraktivitet minskar till foljd av lagre effektivitet.

Det kravs i stéllet goda mojligheterna att cykla,
ga och na saval centrala Harnésand som
malpunkter utanfér kommunen med kollektiva
fardmedel. Harnésand har idag en relativt tat
bebyggelsestruktur. Det finns markomraden dar
det ar majligt till ytterligare fértatning som skapar
en mer sammanhallen stad.

Klimat/miljoproblem

For att uppna det dvergripande globala malet att
inte 6ka jordens medeltemperatur med mer an 2
grader kravs omfattande reduktioner av utslapp
av klimatgaser som koldioxid. Det finns beslut i
riksdag, regering och EU att klimatpaverkan ska
minskas med 80% (EU), 100% (nationellt mal) till
ar 2050 och att den svenska fordonsflottan ska
vara oberoende av fossila branslen ar 2030.
Sverige har tolkat EU:s mal som att energi-
insatsen i den svenska ekonomin ska minska
med 20 procent till ar 2020 jamfért med ar 2008.

Jordens totala tillgangar av fossila branslen ar
en begransad resurs, dar hittills ca halften ar
forbrukad. Forr eller senare kommer det att
uppsta en bristsituation med betydande pris-
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hojningar som féljd. Nar detta kommer att intraffa
ar beroende av den globala politiska och
ekonomiska situationen, men utifran dagens
kunskap kommer fossil olja bli alltfor dyrbar att
utnyttia som fordonsbransle nagon gang
omkring ar 2050. Med nya utvinningsmetoder
och annan ravarubas kan artalet forskjutas i
tiden men koldioxidutslapp fran transporter star
anda i konflikt med 2-gradersmalet enligt ovan.

Det ar darfor orealistiskt att i ett langre
perspektiv planera for ett samhalle med dagens
lattillgangliga fordonsbranslen da vi vet att
resurstillgangen baserat pa fossila branslen
kommer att utgora en begransning for samhalls-
utvecklingen i framtiden och med hansyn till
miljon.

Teknikutveckling

Det finns férhoppningar att dagens fossildrivha
personbilar till stor del kan ersattas av elfordon,
men elbilar kommer att ha en mer begransad
rackvidd till féljd av batteriernas kostnader och
hoga vikt. Vid anvandning av elfordon idag ar den
rorliga kostnaden betydligt lagre an for
konventionella fordon, medan inképskostnaden,
pa grund av batterierna, i stallet ar betydligt
hogre. Detta kan i sin tur leda till att flera, i stallet
for aga fordon, dvergar till att leasa fordon eller
batterier eller att fordonen ingér i en bilpool. Med
nya battre batterier finns férhoppningar att
korstrackan mellan laddningar i framtiden kan
vara 30-40 mil under goda férhallanden. Vid
vintervaglag och kyla sjunker kapaciteten
avsevart.

Ett sarskilt bekymmer vintertid &r att dagens
bilar anvander cirka en tredjedel av energi-
innehallet i branslet for framdrivning medan
resten avgar som varmeforluster. Denna varme
anvands idag till att varma kupén vintertid, men
med ett framtida mer energieffektivt framdriv-
ningssatt maste uppvarmning ske pa annat satt,
vilket riskerar att avsevart forkorta mojlig
korstracka.

Om den el som anvands for att ladda batteri-
erna kommer fran t.ex. kol- eller oljeeldade
kraftverk kan elfordonen ge upphov till hogre
utslapp jamfért med konventionella fossildrivna
fordon. For att elektrifiering av fordonsflottan
ska bli en hallbar I6sning kravs darfor att
elektriciteten produceras pa ett hallbart satt.

Pa langre sikt finns foresprakare for fordonsdrift
med bransleceller. Prototyper av bransle-
cellsfordon har funnits lange, men annu saknas
fordon som har tillverkats i stérre serier. Det finns
bland annat fragetecken avseende bransle-
cellernas livslangd i fordonsapplikationer.
Dessutom rader osakerhet kring tillgangen och
distribution av vatgas for att tanka branslecellerna
samt hur vatgasen ska produceras. Tillverknings-
metoden for vatgasen har stor betydelse fér om
ett branslecellsfordon ar energieffektivt och
miljoriktigt. Idag framstalls vatgasen i allmanhet
med energi fran elnatet eller fran naturgas, och
bidrar darfor inte till minskad klimatpaverkan.

Foérutom eldrift kan en rad biodrivmedel vara
aktuella. Ett problem ar att de i dagens lage har
en lagre systemverkningsgrad an konventionell
fossil olja, som &r en resurs som kraver
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relativt sma energiinsatser for att utvinnas och
raffineras till bland annat drivmedel. Produkter som
tillverkas fran fornybara ravaror kraver oftast storre
energiinsatser i sin framstallningskedja. Ser man
enbart klimateffekter ar byte till biobransle positivt,
men man bor ocksa beddéma deras energieffektivitet
jamfort med fossila branslen. De kommer sannolikt
fa stor betydelse for transporter med tunga fordon,
sarskilt dar annan infrastruktur saknas, t.ex. for
timmertransporter.

Sammanfattningsvis finns en rad konkurrerande
system for framdrivning av fordon, bade nya
branslen och nya I6sningar for batterier eller
energidverforing via rals, luft- eller markledningar/
induktion. Flertalet ar idag pa prototypstadiet och
manga kommer att férsvinna samtidigt som
erfarenheter vinns vilka system som dr bast lampat
for olika tillampningsomraden. Sannolikt kommer
det i framtiden utvecklas ett antal parallella
branslen och distributionssystem for att forsorja
olika typer av fordon med energi.

Fordandrad samhallsplanering

Massbilismen tillvaxte kraftigt under 1950-talet och
bilen blev i praktiken planeringsnorm i hela riket.
Under mitten av 1960-talet kom en motreaktion da
det borjade tillkomma bilfria zoner i stadernas
centrala delar dar gaende blev fredade fran buller
och avgaser. Sddana gagator finns nu i flertalet
svenska stader och utgor de mest attraktiva lagena
for caféer, frisérer och olika specialaffarer. Volym-
och dagligvaruhandel etablerade sig daremot ofta i
omraden lattillgangliga med bil i stadernas
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utkanter. Det skapades ofta infartsparkeringar kring
stadskdrnorna. Cykeln blev i praktiken bortférvisad
fran stadskarnorna, men under 1990-talet
paborjades utbyggnaden av cykelvdagnat for att
underlatta arbetspendling mm. Med hansyn till
invanarnas halsa, ekonomi och ndrmiljoé anger idag
manga kommuner, daribland Harnésand numera i
sina strategiska dokument, att gang- och cykeltrafik
ska ges foretrade framfor biltrafiken.

Enligt studier utforda av bl.a. Naturvardsverket,
Trafikverket, konsultforetaget Profu m. fl. det finns
nagra olika huvudtyper av atgarder for att minska
transportsektorns energianvandning:

1 Atgdrder som minskar behovet av/efter-
frdgan pad transporter. Hit hor bl.a. transport- och
bebyggelseplanering, samordning av gods-
transporter, ruttoptimering, samakning/bilpooler,
e-handel, férandrade parkeringsnormer, IT-
I6sningar for resfria moten/distansarbete etc.

o 2 Atgdrder som leder till verflyttning av trafik
till mer energieffektiva trafikslag, t.ex. av
persontrafik fran bil till kollektivtrafik, eller av
godstrafik fran vag till jarnvdg och sjofart. Har
ingar olika typer av dtgarder som gor de mer
energieffektiva trafikslagen relativt sett mer
attraktiva an de mindre energieffektiva.

* 3 Atgdrder som leder till ett mer

energieffektivt framférande av fordon. Hér ingar t.ex.

justering av hastighetsgranser, sparsam kdrning
och infrastrukturella atgarder sasom
vdgbeldggning med mindre friktion och

anpassade tidsintervaller for trafiksignaler
("gron vag”).

« 4 Tekniska dtgdirder for att géra fordonen mer
effektiva. Har ingar atgarder som effektiviserar
drivlinan och minskar fairdmotstandet.

Kommuner har genom sitt planmonopol de storsta
mojligheterna att paverka utvecklingen av atgarder
enligt punkt 1 ovan. Det gdr ocksa att genom att ge
tydliga signaler styra utvecklingen mot mera
energieffektiva och miljévanliga alternativ enligt
punkt 2 och 3. Punkt 4 &r mera en fraga for
nationell lagstiftning och fordonsindustrin, men
kan dven paverkas bland annat genom
upphandlingspolicy for nya fordon.

Aven med en bred introduktion av nya energisnéla
fordon, i allmdnhet eldrivna, gor vi bedémningen att
det inte gar att uppna malsattningar att reducera
utslapp av koldioxid utan omfattande férandringar i
samhallsstruktur och beteenden. Med god
framforhallning kan férandringarna planeras pa
sadant satt att de inte belastar enskilda utan till och
med skapar positiva varden som forbéattrad folkhdlsa
och ekonomi. Utan en langsiktig beredskap kan
dadremot kostnaderna fér nodvandiga atgarder bli
hoéga bade for samhallsfunktioner och enskilda. Med
en lang tidshorisont ger trafikprogrammet
vdgledning infor upprattande av mer detaljerade
planer, avsedda att genomféras inom en kortare
tidsram.

Idag utgors ungefar halva markarealen i centrala
Harndsand av vagar och parkeringsplatser avsedda
for, och i forsta hand anvanda, av bilar.
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Ett framtida samhéalle med mindre fordons-
storlek och kanske ocksa farre fordon staller
nya krav avseende tillganglighet. En tatare
struktur framst i stadskarnan utgor en viktig
komponent for att minska det upplevda
avstandet mellan malpunkter. Om mindre fordon
ersatter dagens bilar i centrala Harnésand
skapas utrymme for nya aktiviteter och en
marknad fér nya transport- och distri-
butionstjanster, bland annat uthyrning och
samagda bilpooler fér fordon lampade for langre
resor och godstransporter.

For langre resor och pendling kommer kollektiva
fardmedel fa 6kad betydelse vilket paverkar
omradet narmast Harndsand central. Ytor som
idag anvands for parkering och som upplevs
som sarskilt vardefulla kan fa ny anvandning,
t.ex. for nya verksamheter eller som gena,
attraktiva gang- och cykelstrak. Avstand upplevs
som Kortare i en tatare och mer gang- och
cykelvanlig struktur.

| trafikprogrammet finns illustrationer som visar
ett mojligt scenarion for nagra gatumiljder ar
2050. Att det &r sommartid p& samtliga bilder
innebar inte att vi har glomt bort att vintervaglag
rader i Harnésand under ca 4 manader per ar.
Malade markeringar doljs under perioder med
sno och is och trafikreglerande atgarder boér, om
mojligt, utformas sa att de fungerar under hela
aret. Med ny teknik, t.ex. borstning av cykel-
vagar, finns méjligheter att halla viktiga strak
nastan halkfria ven vintertid.

Parkering ar en nyckelfraga som lyfts pa flera
satt. Det finns mojligheter att minska gatu-
parkering genom att 6ka utbud och anvandning
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av parkeringshus. Det finns ocksa mojlighet att
reglera anvandningen av parkeringsytor genom
skyltning, hanvisning, 6kad differentiering av hur
lang tid det ar tillatet att parkera, parkeringstaxa
och andra regleringar. Det behover utarbetas en
handlingsplan med innovativa parkerings-
I6sningar som stodjer utvecklingen i centrala
Harndsand utifran olika behov.

Energieffektivitet

Transportsektorn for ungefar en tredjedel av
Sveriges totala slutliga energianvandning. | var
region har det genomforts stora investeringar
inom processindustri och fjarrvarme vilket medfor
att transporternas relativa andel av energi-
anvandningen har 6kat och uppgar idag till ca

42 %. Fordonen har forbattrats men det har inte
varit mgjligt att pa denna vag kompensera for
Okade utslapp fran transporter.

For att na energi- och klimatmal kommer det
att darfor kravas okad energieffektivitet inom
transportsektorn. Enligt International Energy
Agency (IEA), Naturvardsverket m.fl. finns det
flera mgjligt positiva indirekta effekter av att
spara energiresurser. Effekter som namns ar:

P& individniva

+ Béttre halsa

« Battre privatekonomi

« Battre tillgang till nédvandiga energitjanster

P& sektorsniva
« Battre industriell produktivitet och
konkurrenskraft

* Att energibolagen kan erbjuda sina kunder
battre energitjanster
» Hogre fastighetsvarden

P& nationell niva

» Jobbskapande

+ Lagre energirelaterade offentliga utgifter
* Forbattrad energisakerhet

+ Positiva makroekonomiska effekter

Pa internationell niva

» Minskade vaxthusgasutslapp

* Lagre globala energipriser

» Minskat tryck pa globala naturresurser

« Battre forutsattningar att na uppsatta mal om
social och ekonomisk utveckling i fattiga lander

Det finns goda forutsattningar for att aktivt
utveckla Harndsand pa ett resurssnalt satt dar
dessa positiva mojligheter tillvaratas. Ett passivt
agerande riskerar pa sikt leda till férsdmringar i
invanarnas halsa och ekonomi samt negativ
miljdpaverkan.
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